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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

PrCifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(M) Antrieb fur Verstellvorrichtungen in Kraftfahrzeugen 
® Die Erfindung betrifft einen Antrieb fur Verstelleinrich- ^ 

tungen in Kraftfahrzeugen, insbesondere fur Fahrzeugsit- 

ze, mit einem beidseitig wirkenden Schrrttschaltwerk (1) r 

2ur manuellen Erzeugung einer Drehbewegung. Aufgabe (. 

der voriiegenden Erfindung ist es, eine vereinfachte und 

kostengunstige Vorrichtung zur Verstellung von Fahr- 

zeugsitzkomponenten in zwei Richtungen bereitzustellen. - 

ErfindungsgemaG wird diese Aufgabe dadurch gelost, 

daS das Schrittschaltwerk (1) abtriebsseitig mit einem 

selbsthemmenden Getriebe (10) verbunden ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffl einen Antrieb fur Verstellvdrrich- 
lungen in Kraftfahrzeugen nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Die Erfindung dieni insbesondere dazu, die Verstellung 
von Komponenten eines Fahrzeugsitzes oder des gesamten 
Fahrzeugsitzes zu erieichiem. 

Aus der DE 196 53 722 Al ist ein beidseidg wirkender, 
manueller Antrieb zur Erzeugung einer Drehbewegung be- 
kannt, bei dem zwischen einem Antriebs- und einem Ab- 
triebselement ein Schrittschaltweric angeordnet ist, das eine 
Feststellvorrichtung enthalt, die abtriebsseidg auftretende 
Drehmomente spem. Diese Feststellvorrichtung ist als 
Schlingfederbremse ausgebildet und verhindert das unge- 
woUte Verstellen der Versielleinrichtung, beispielsweise ei- 
ner Siuiehne. 

Um diese Feststellung zu erreichen, ist eine relativ kom- 
piizierte Mechanik mit einer Vielzahl von Bauteilen riot- 
wendig, die in einem aufwendigen Montageverfahren zu- 
sammengefugt werden miissen. 

Aufgabe der voriiegenden Erfindung ist es, einen einfa- 
chen, mit geringem Aufwand an unterschiedliche Kompo- 
nenten einer Kfz.-Verstellvorrichtung anzupassenden und 
kostengiinsugen Antrieb bereitzustellen. Der Antrieb soil 
insbesondere zur Verstellung von Sitzkomponenten geeig- 
net sein. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch einen An- 
uieb mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gel5st. 

Durch die Anordnung eines selbstfaenimenden Getriebes 
zwischen einem Schrittschaltwerk und der zu verstellenden 
Einrichtung ist es moglich, auf einfache und kostengiinstige 
Weise eine ungewoUte Verstellung der zu verstellenden Ein- 
richtung, bei einem Fahrzeugsitz ist dies z. B. die Sitzlehne 
Oder das Sitzkissen, durch ein abtriebsseidg aafgebracbies 
Drehmoment zu verhindera. 

Dariiber hinaus kann durch eine enisprechende "Qberset- 
zung des Getriebes eine Anpassung an die Erfoidemisse der 
jeweils zu verstellenden Einrichtung bzw. Komponente vor- 
genommen werden. Bei einer Sitzhdhenverstellung ist eine 
wesentlich kleinere Schrittweite pro Verstellhub bei einem 
gleichzeiug hoheren Krafuufwand erforderlich, verglichen 
mit einer Sitzlangs verstellung. 

Um den Verstellweg pro Hub des Schrittschaltwerkes an 
den jeweiligen Einsatzbereich anpassen zu konnen, ist zwi- 
schen dem selbsthenunenden Getriebe und dem Schritt- 
schaltwerk eine Unier- oder "Qbersetzungsstufe angeordnet 
jst Bei einer Sitziangsverstellung sind in der Kegel gr&Bere 
Verstellwege pro Hub gewilnscht als bei einer Sitzhdhen ver- 
stellung. Dementsprechend wird fUr die SitzlSngsverstel* 
lung eine Getriebestufe mit t)bersetzungsstufe vorgeschen 
werden, wahrend bei der Sitzhehenverstellung eine Unter- 
setzung angebracht ist Einen Untersetzung hat zudem bei 
einer Sitzhohen verstellung neben der feineren Einsiellbar- 
keit den Vorteil, daB die aufgrund des Gewichtes des Sitz- 
nutzers reladv hohen BetStigungskrafte reduziert werden. 

Zusatziicfa zu der Getriebestufe oder als Alternative dazu 
kann zwischen dem selbsthenunenden Getriebe und dem 
Schrittschaltwerk ein Transmissionsglied angeordnet wer- 
den, wodurch eine raumliche Entkoppelung der beiden Bau- 
gruppen ermoglicht wird. Das Schrittschaltwerk kann so an 
einer S telle angeordnet werden, wo es von dem Nutzer 
leichi zu bedienen ist, unabhangig davon, wo die Verstel- 
lung bewirkt werden soil. Das Getriebe ist zweckmaBiger- 
weise in der Nahe der zu verstellenden Einrichtung angeord- 
net, kann aber auch ebenfalls uber ein Transmissionsglied 
mit dieser verbunden sein. Als Transmissionsglieder kom- 
men insbesondere Wellen und Zugmitteiiriebe in Betracht, 


sind jedoch nicht auf diese beschrankt. 

Die Art des selbsthemmenden Getriebes ist dabei prinzi- 
piell frei wahlbar; bevorzugt werden jedoch Planeten-, Tau- 
mel- oder Exzentergetriebe, wobei auch Schragstimrad-, 
5 Schragkugelrad- oder Cyclogeuiebe sowie Schnecken- oder 
Spindelgetriebe je nach den Gegebenheiten eingesetzt wer- 
den konnen. 

Wahrend das Getriebe von einem Schrittschaltwerk ange- 
uieben wird, ist es abtriebsseidg mil einer Sitzhohen-, Sitz- 

10 neigungs-, oder Sitzlangs-, Sitzkissentiefen- oder Kopfstiit- 
zenverstellvomchtung verbunden ist 

In einer Variante der Erfindung ist das Getriebe abtriebs- 
seidg direkt mit einer Sitzlehne verbunden, um eine unmit- 
telbare Verstellung zu bewirken. 

15 Altemadv zu einer direkten Einwirkung auf die zu ver- 
stellende Einrichtung weist das Getriebe eine Abtriebswelle 
mit einem darauf angeordneten Abtriebselement zum B ewe- 
gen der Vcrsteileinrichtung auf. Bevorzugt ist dieses Ab- 
triebselement als Ritzel ausgebildet, wobei auch andere 

20 Ausbiidungen, z. B. als Schnecke, Stimrad oder Reibkupp- 
lungselement moglich sind. 

Um die Schnittstelle zwischen dem Schrittschaltwerk und 
dem Getriebe moglichst einfach zu realisieren, weist das 
Schrittschaltwerk an seinem Ausgang ein Anlriebselemeni 

25 auf, das mit dem Getriebe gekoppelt ist. Das Antriebsele- 
ment arbeitet als Koppelglied zwischen den Baugruppen 
Schrittschaltwerk und Getriebe und kann gemeinsamer Be- 
standteil beider Baugruppen sein. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist das Antriebsele- 

30 ment als Ritzel ausgebildet und kann soniit beispielsweise 
bei einem Taumel- oder Exzentergetriebe sowohl das xzen- 
trisch umlaufende Zahnrad als auch das Schrittweise ver- 
stellte Element des Schrittschaltwerkes darstellen. 

Altemadv dazu kann das Antriebselement ledigHcb als 

35 Bestandteil des Getriebes ausgebildet werden, das vom 
Schrittschaltwerk beispielsweise durch eine exzentrische 
Lagerung, durch Ausbildung als Planetengetrieb t il etc. 
angetrieben wird. 
Weiterhin besteht die Moglichkeit, zwischen dem An- 

40 triebselement und dem Getriebe zumindest eine Getriebe- 
stufe anzuordnen, um eine geeigneie EingangsUbersetzung 
bereitzustellen. 

Ist das Getriebe als Taumel- oder Exzentergetriebe ausge- 
bildet, besteht eine vorteilhafte Ausbildung darin, ein Ab- 

45 triebselement mit einer Innenverzahnung vorzusehen, in der 
ein exzentrisch gelagertes Sdmrad mit einer gegeniiber der 
Iimenverzahnung geringeren Zahnezahl ablauft, wobei das 
Sdmrad mit dem Antriebselement kraft- oder fonnschltissig 
gekoppelt isL 

50 Altemadv zu einer kraft- oder fonnschliissigen Verbin- 
dung zwischen Sdmrad und Antriebselement ist das An- 
triebselement bereits als Sdmrad des Taumel- oder Exzen- 
tergetriebes ausgebildet und exzenuisch zur Inn nv rzah- 
nung des Abtriebselements gelagert 

55 In einer weiteren Variante ist an das Antriebsel ment ein 
Exzenter angeformt, auf dem ein Stirmad gelagert ist, das 
durch den Exzenter angetrieben wird und in ein Taumel- 
oder Exzentergetriebe eingreif t. 

In einer Variante der Erfindung weist das Taumel- oder 

60 Exzentergetriebe ein Gehause auf, in dem ein von dem An- 
Uiebsritzel angetriebener und mit einem Planetenrad ver- 
bundener Exzenter und ein mit einer Abtriebswelle verbun- 
denes und mit dem Planetenrad in Eingriff stehcndes Ab- 
triebs-Hohlrad angeordnet sind. Das Planetenrad weist ein 

65 mit dem Abuiebs-Hohlrad in Eingriff stehendes Antriebsrad 
und ein sich axial anschlieBendes Abstutzrad auf, das mit ei- 
nem gehausefesten Abstutz-Hohlrad in Eingriff steht. 
Zur Gewahrleistung einer einfachen und kraftsparenden 
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Betatigung der Verstellvorrichtung, wei^t das Schrittschalt- 
werk einen von Hand zu bedienenden Antriebshebel auf, mil 
dem wahlweise, ausgehend von einer NuUpunktlage, das 
Schrittschaltwerlc und damil das Antriebselement in die eine 
Oder andere Richtung bewegt bzw. gedreht wird. Das Ad- 
triebselemeni wird dabei nur dann gedreht, wenn sich der 
Antriebshebel von der NuUpunktlage entfemt, wahrend es 
bei einer Bewegung des Antriebshebels in Richtung der 
NuUpunktlage nicht mitgenommen wird. 

Id einer Ausgestaltung dieses Antriebes ist der Anuiebs- 
hebel um eine Antriebsachse schwenkbar und iiber zumin- 
desi ein Kippelement, das in Abhangigkeit von der An- 
triebsrichtung zwischen zwei Endpositionen hin und her 
kippt, mit dem Antriebselement wirkverbunden. In jeder 
Endposition der Kippbewegung greifen Verzahnungsberei- 
che des Kippelementes in eine Verzahnung des Antriebsele- 
mentes ein und steUen so eine kraftschliissige Verbindung 
zwischen dem Antriebshebel und dem Antriebselement her. 
Auf diese Weise wird das Antriebselement schrittweise um 
einen bestimmten W-nkel verdrehL 

Um einen moglichst geringen Bauraum zu beanspruchen, 
ist das Antriebselement mit einer Innenverzahnung verse- 
hen, in die das Kippelement bei der jeweiUgen Kippbewe- 
gung eingreifL Das Kippelement ist beispielsweise 
schwenkbar auf einer Halteplatte gelagert, die ihrerseits auf 
der Antriebsachse des Schrittschaltwerkes gelagert isL Das 
Kippelement und die Halteplatte kdnnen dabei aus Kunst- 
stoff Oder MetaU gefertigt sein imd sind vorzugsweise vor 
der Montage iiber ein Filmschamier oder eine SoUbruch- 
steUe miteinander verbunden. 

Anhand von in der Zeichnung dargesieUten Ausfiihrungs- 
beispielen soU der der Erfindimg zugrundeUegende Gedanke 
nSher erlSutert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 eine ExplosionsdarsteUung einer Vorrichtung zum 
VersteUen eines Fahrzeugsitzes; 

Fig, 2 eine ExplosionsdarsteUung eines Qber einen Hebel 
versteUbaren Schrittschaltwerices; 

Fig. 3 einen Schnitt durch ein Schrittschaltwerk mit 
nem Zwischengetriebe; 

Fig. 4 einen Schnitt durch ein Schrittschaltwerk mit ge- 
koppeltem Exzentergeunebe sowie 

Fig. 5 einen Schnitt durch ein Schrittschaltwerfc mit ange- 
formtem Ritzel. 

Fig. 1 zeigt eine ExplosionsdarsteUung einer Vorrichtung 
zum VersteUen eines Fahrzeugsitzes mit einem als Schritt- 
schaltwerk 1 ausgebUdeten Antrieb der VersteUvorrichtung 
und einem selbsthemmenden Getriebe 10, das ein antriebs- 
seitiges Drehmoment zur VersteUeinrichtung bzw. Fahr- 
zeugsitzkomponente Ubertr^gt, ein abtriebsseitiges Drehmo- 
ment aber blocki^ Das Schrittschaltwerk 1 besteht aus ei- 
nem Antriebshebel 100, der in Richtung des Doppelpfeiles 
winkelbegzcnzt um eine Antriebsachse 6 verschwenkbar ist. 
Auf der Antriebsachse 6 sind auBerdem eine Halteplatte 3 
mit einem darauf auBerhalb der Antriebsachse 6 gelagerten 
Kippelement 2 und ein Antriebselement 4 angeordnet. Aus 
der Sicht des Schrittschaltwerkes 1 reaUsiert das Antriebs- 
element 4 den Abtrieb, jedoch wirkt es als Antrieb fur das 
Getriebe 10, so daB hier die Bezeichnung Antriebselement 4 
gewShlt wurde. 

Das Kippelement 2 wird aufgrund seiner Lagerung auBer- 
halb der Antriebsachse 6 bei einem Verschwenken d s An- 
triebshebels 100 aus einer Ruheposition niit seinen Rastele- 
menten 20 mit korrespondierenden Rastelementen 401 des 
Antricbselementes 4 in Eingriff gebracht. In dem gewahlten 
Ausfiihrungsbeispiel sind die Rastelemente als Vcrzahnun- 
gen ausgebildet. Durch den Eingriff der Rastelemente 20. 
401 wird ein durch den Antriebshebel 100 erzeugies Dreh- 
moment auf das Antriebselement 4 ubertragen und in eine 
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Drehung des Antriebselements 4 umgesetzt. 

An dem Antriebselement 4 ist ein Ritzel 9 angeformt oder 
befestigu das die Drehung iiber eine Getriebestufe 8 auf das 
selbsthemmende Getriebe 10 iibertragt. Das Getriebe 10 ist 
als Taumel- oder Exzentergetriebe ausgebildet und weist ein 
Exzenterrad 61 auf, an dem ein Exzenter 60 angeformt ist. 
Die auf den Exzenter 60 iibertragene Drehung bewirkt iiber 
die LagersteUe des Exzenters 60 eine Taumelbewegung des 
Planetenrades 30, das auf dem Exzenter 60 gelagert ist. Bei 
dieser Taumelbewegung walzt das Antriebsrad 32 des Pla- 
netenrades 30 auf der Innenverzahnung 14 des Abtriebs- 
hohlrades 40 ab. 

Da das Abstiitzrad 31 des Planetenrades 30 sich an der In- 
nenverzahnung 14 des Abstiitzhohlrades 50 abstiitzt, fUhrt 
die Taumelbewegung des Planetenrades 30 zu einer in der 
Drehzahl untersetzien Drehung des Abtriebshohlrades 40. 

Aufgrund der Verbindung des Abtriebshohlrades 40 mit 
der AbtriebsweUe 11, wird die Drehbewegung auf das Ab- 
triebselement 12, das hier als Ritzel ausgebildet ist, ubertra- 
gen. Mit diesem Abtriebsritzel 12 kann eine VersteUung bei- 
spielsweise der Sitzlehnenneigung oder der Sitzneigung 
bzw. Sitzhohe durehgefiihrt werden. 

Die gesamte Anordnung von Schrittschaltwerk 1 und Ge- 
triebe 10 ist dabei in einem Gehause 15 mil einem G triebe- 
deckel 16 und einem GehauseunterteU 15' angeordnet 

In Fig. 2 ist ein als Antrieb fur eine SitzversteUvorrich- 
tung dienendes Schrittschaltwerk 1 isoliert in einer Explosi- 
onsdarsteUung gezeigt, anhand derer das Funktionsprinzip 
des Schrittschaltwerkes 1 verdeutUcht wird. Der Antriebs- 
hebel 100, dasj Oppelement 2, die Halteplatte 3 sowie das 
Antriebselement^ nut emerTnnenverzahnung 401 lagem 
auf einer Distanzhiilse 5, die ^ntlang einer Antriebsachse 6 
angeordnet ist 

Das Kippelement 2 weist zwei symmetrisch angeordnete, 
auf einem Kreisumfang Uegende Verzahnungsbereiche 201, 
202 auf, wobei je nach Antriebsrichtung einer der V rzah- 
nungsbereiche 201, 202 mit den Rastelementen 401 des An- 
tricbselementes 4 in Eingriff bringbar ist Auf der Symme- 
trieachse des Kippelemente 2 sind zwei in Bezug auf die 
Antriebsachse 6 radial beabstandete Lagerpunkte angeord- 
net, iiber die das Kippelement 2 zum einen mit dem An- 
triebshebel 100 und zum andercn mit der Halteplatte 3 ver- 
bunden ist Der Lagerpunkt zwischen Wppe 2 und An- 
triebshebel 1 wird dabei durch einen Stift oder Zapfen 204 
verwirkUcht, der in eine entsprechende Aussparung des An- 
triebshebels 100 eingreift. In entsprechender Weise wird der 
Lagerpunkt zwischen der Halteplatte 3 und dem Kippele- 
ment 2 durch einen Stift oder Zapfen der Halteplatte 3 aus- 
'gebUdet, der in ein Loch 203 des Kippelemeots 2 eingreift 

Bei einer Schwenkbewegimg des Antriebshebels 100 aus 
der NuUpimktlage heraus wild der in dem Loch des An- 
triebshebels 100 lagemde Stift 204 des Kippelementes 2 
ebenfaUs um die Antriebsachse 6 geschwenkt Aufgrund 
von Reibungskraften zwischen der Halteplatte 3 und der Di- 
stanzhiilse 5 sowie ggf . dem Antriebselement 4 oder durch 
Einsatz einer Drehfeder widersetzt sich die Halteplatte 3 zu- 
nachst einem Mitdrehen mit dem Antriebshebel 100. Der 
Suft der Halteplatte 3 bildet dabei ein Gegenlager, so daB an 
dem Kippelement 2 ein Drehmoment angreift, wodurch das 
Kippelement 2 verkippt und je nach Antriebsrichtung einer 
der Verzahnungsbereiche 201, 202 der Wippe 2 in die Rast- 
elemente 401 des Antriebselementes 4 eingreift. 

Bei einem Schwenken des Antriebshebels 100 nach oben 
aus der NuUpunktlage heraus wird das Kippelement 2 bei- 
spielsweise nach Unks verkippt, so daB der Verzahnungsbe- 
reich 201 mit der Verzahnung 401 des Antriebselementes 4 
in Eingriff tritt Auf diese Weise wird eine Drehbewegung 
des Antriebshebels 100 auf das Anunebselement 4 iibertra- 
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gen. 

Bei einem Ruckschwenken des Antriebshebels 100 in die 
NuUpunktlage wird das an dem Kippelement 2 anliegende 
Drehmoment aufgehoben und Verzahnungsbereiche 201, 
, 202 geraten auBer Eingriff. Bei der Riickfuhning des An- 
'/ / triebshebels 100 konunt es zu keiner Riickstellbewegung 
' ■ des Antriebselemenies 4. 

Bei einer Betatigung des Antriebshebels 100 in entgegen- 
gesetzter Richtung wird eine schrittweise Drehung des An- 
triebselementes 4 entsprechend bewirkt. 10 

Fig. 3 zeigt einen Schnitt durch ein Schrittschaltwerk 1 
mit einem um die Antriebsachse 6 schwenkbaren Antriebs- 
hebel 100 und einer Halteplatte 3, auf der ein Kippelement 2 
gelagert ist. Das Kippelement 2 ist ebenfalls mit dem An- 
triebshebel 100 verbunden und greift bei einer Verdrehung 15 
in das Antriebselement 4 ein, das kraft- oder formschliissig 
mit der Welle 7 verbunden ist und auf diese die Drehbewe- 
gung iibertragt Auf der Welle 7 ist ein Ritzel 9 beispiels- 
weise durch Aufpressen oder iiber eine \^elzahnverbindung 
befestigt und mi ttels eines Verformungselementes oder einer 20 
Nietverbindung axial festgelegt. Das Ritzel 9 kammt eine 
Getriebestufe 8, die die Drehbewegung bzw. das Drehmo- 
ment auf das nicht dargestellte, selbsthemmende Getriebe 
10 ubertragt. 

In Fig. 4 ist eine andere Art der Koppelung zwischen ei- 25 
nem Schrittschaltwerk 1 und einem Getriebe 10 gezeigt. Der 
Aufbau des Schrittschaitwerkes 1 ist mit dem in Fig. 3 be- 
schriebenen idendsch. Die Welle 7 ist jedoch exzenttisch zu 
der Antriebsachse 6 angeordnet und tragi ein Stimrad 13, 
das in einer Innenverzahnung 14 eines Abtriebshohlrades 40 30 
eingreift. Das Abtriebshohlrad 40 wird durch die Drehbewe- 
gung des Sdmrades 13 anpetrieben und dreht seinerseits die 
Abtriebswelle 11, die mit der zu verstellenden, nicht darge- 
stellten Sitzkomponente als Verstelleinrichtung verbunden 
isL 35 

Fig. 5 zeigt eine AusfUhrungsform einer Koppelung zwi- 
schen einem Schrittschaltwerk 1 und einem Exzenterge- 
triebe 10, bei der an das Antriebselement 4 direkt ein exzen- 
trisch zu der Antriebsachse 6 angeordnetes Siimrad 13 an- 
geformt ist, das mit einer Innenverzahnung 14 kammt und 40 
zusammen mil dem Abtriebshohlrad 40 ein Exzenterge- 
triebe 10 bildet. 


60 Exzenter 

61 Exzenterrad 
100 Antriebshebei 

200 Verzahnungselemente 

201 Verzahnungsbereich 

202 Verzahnungsbereich 

203 Loch 

204 Zapfen 

401 Rastelemente 


Bezugszeichenliste 

1 Schrittschaltwerk 

2 Kippelement 

3 Halteplatte 

4 Antriebselement 

5 Distanzhiilse 

6 Antriebsachse 

7 Welle 

8 Getriebestufe 

9 Ritzel 

10 Taumel- oder Exzentergeiriebe 
U Abtriebswelle 

12 Abtriebselement 

13 Stimrad 

14 Innenverzahnung 

15 Gehause 

15' Gehauseunterteil 

16 Getriebedeckel 
20 Rastelemente 

30 Planetenrad 

31 Abstiitzrad 

32 Antriebsrad 

40 Abuiebshohlrad 
50 Abstiitzhohlrad 
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Patentanspriiche 

1. Antrieb fur Verstellvorrichtungen in Kraftfahrzeu- 
gen, insbesondere fiir Fahrzeugsitze. mit einem beid- 
seiug wirkenden Schrittschaltwerk zur manuellen Er- 
zeugung einer Drehbewegung, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Schrittschaltwerk (1) abtriebsseitig mit ei- 
nem selbstheramenden Getriebe (10) verbunden isL 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen dem selbsthenmienden Getriebe (10) und 
dem Schrittschaltwerk (1) eine Unter- oder Uberset- 
zungssmfe angeordnet isL 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekeim- 
zeichnet, daB zwischen dem selbsthemmenden Ge- 
triebe (10) und dem Schrittschaltwerk (1) ein Trans- 
missionsglied angeordnet ist. 

4. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das selbsthemmende Ge- 
triebe (10) aus eine m Planeten-, Taumel- oder Exzen- 
tergeiriebe b esteht. 

5. Antrieb nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das selbst- 
hemmende Getriebe (10) abtriebsseidg mit einer als 
Sitzhdhen-, Sitzneigungs-, Sitzlangs-, Sitzkissentiefen- 
oder KopfstUtzenverstellung ausgebildeten Verstellein- 
richtung verbunden ist 

6. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Getriebe (10) ab- 
triebsseitig direkt mit einer ais Sitzlehne ausgebildeten 
Verstelleinrichtung verbunden isL 

7. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekeimzeichnet, daB das Getriebe (10) eine Abtriebs- 
welle (U) mit einem darauf angeordneten Abtriebsele- 
ment (12) zum Bewegen der Verstelleinrichtung auf- 
weist. 

8. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Abtriebselement (12) als Ritzel ausgebildet isL 

9. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schrittschaltw rk (1) 
iiber ein Antriebselement (4) mit dem Getriebe (10) g - 
koppelt ist 

10. Antrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Antriebselement (4) als Ritzel (9) ausge- 
bildet ist 

11. Antrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Antriebselement (4) Bestandteil des Ge- 
triebes (10) ist 

12. Antrieb nach einem der Anspriiche 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem Antriebsele- 
ment (4) und dem Getriebe (10) zumindest eine Getrie- 
bestufe (8) angeordnet ist. 

13. Antrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet daB das Taumel- oder Exzenter- 
geiriebe (10) ein Abtriebselement (12) mit einer Innen- 
verzahnung (14) aufweist in der ein exzentrisch gela- 
gertes Stimrad (13) mit einer gegeniiber der Innenver- 
zahnung (14) geringeren Zahnezahl ablauft und daB 
das Stimrad (13) mit dem Antriebselement (4) gekop- 
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pelt isL 

14. Antrieb nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Antriebselement (4) als Stimrad (13) des 
Taumel- oder Ex2enter;getriebes (10) ausgebildet und 
exzentrisch zur Innenverzahnung (14) des Abiriebsele- 5 
ments (12) gelagen isL 

15. Antrieb nach Anspruch 13 oder 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein das Stimrad (13) antreibender 
Exzenter (60) des Taumel- oder Exzeniergetriebes (10) 

an dem Antriebselement (4) angefonnt isL lO 

16. Antrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Taumel- oder Exzenter- 
getriebe (10) ein Gehause (15) aufweist, in dem ein von 
dem Antriebsritzel (9) angetriebener und mit einem 
Planetenrad (30) verbundener Exzenter (60) und ein 15 
mit einer Abtriebswelle (11) verbundenes und mit dem 
Planetenrad (30) in Eingriff stehendes Abtriebshohlrad 
(40) angeordnei sind, wobei das Planetenrad (30) ein 
mit dem Abtriebshohlrad (40) in Eingriff stehendes 
Antriebsrad (32) und ein sich axial anschlieBendes Ab- 20 
stutzrad (31) aufweist, das mit einem gehausefesten 
Abstutzhohlrad (50) in Eingriff steht. 

17. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Schrittschalt- 
werk (1) einen Antriebshebel (100) aufweist, mit dem 25 
wahlweise, ausgehend von einer NuHpunkt-Lage, das 
Antriebselement (4) in die eine oder andere Richtung 
gedreht wird, wobei das Antriebselement (4) nur dann 
gedreht wird, wenn sich der Antriebshebel (100) von 
der Nullpunkt-Lage entfemt, wahrend es bei einer Be- 30 
wegung des Antriebshebels (100) in lUchtung der Null- 
punkt-Lage nichi mitgenommen wird. 

18. Antrieb nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Antriebshebel (100) um eine Antriebs- 
achse (6) schwenkbar und aber zumindest ein Kippele- 35 
ment (2), das in AbhSngigkeit von der Antriebsrich- 
tung zwischen zwei Endposidonen hin und her kippt, 
mit dem Antriebselement (4) wirkverbunden ist, wobei 

in jeder Endposition Verzahnungsbereiche (201, 202) 
des Kippelementes (2) in eine Verzahnung (401) des 40 
Aniriebselementes (4) eingreifen. 

19. Antrieb nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Kippelement (2) in eine Innenverzahnung 
(401) des Antriebselementes (4) eingreift. 

20. Anuieb nach Anspruch 18 oder 19. dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB das Kippelement (2) an einer auf der 
Antriebsachse (6) angeordneten Halteplatte (3) 
schwenkbar gelagert ist. 

21. Antrieb nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Kippelement (Z) und die Halteplatte (3) 50 
aus Kunststoff oder Metall gefertigt sind 

22. Antrieb nach Anspruch 2;0, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Kippelement (2) und die Halteplatte (3) 
vor der Montage iiber ein Hlmscbamier oder eine SoU- 
bruchstelle miteinander verbunden sind. 55 
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